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MUNICÍPIO/ÁREA:

TÍTULO E CONTEÚDO:

DATA:

ARQUIVO:

ESCALA: FOLHA:

RT:

REG. CREA:

REV. DESCRIÇÃO DATA EXEC. VERIF. APROV.

Sinval Ladeira

28.498/D
ASS:

- - - - - -

MAPA CHAVE:

NOTAS GERAIS:

LEGENDAS:

1 - MEDIDAS EM METROS, COTAS ALTIMÉTRICAS EM METROS, EXCETO ONDE INDICADO.

2 - DATUM: SIRGAS 2000 PROJEÇÃO: UTM, ZONA 24 SUL MERIDIANO CENTRAL: 39º W

3 - AS INTERSEÇÕES APRESENTADAS NESTE DOCUMENTO POSSUEM CARÁTER DE ANTEPROJETO, POIS ESTÃO SUBORDINADAS A VALIDAÇÃO BASEADA NOS ESTUDOS DE TRÁFEGO E CAPACIDADE

NECESSÁRIA A VIA.

4 -  O SUBLEITO REGULARIZADO OU CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM DEVERÁ APRESENTAR CBR IGUAL OU SUPERIOR AO CBR DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%, COMPACTADOS

NA ENERGIA DE 100% DO PROCTOR NORMAL. NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS QUE NÃO ATENDEM A ESSAS CARACTERISTICAS, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA

DE 60CM POR SOLO COM CBR SUPERIOR AO DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%;

5 -  A ABERTURA DA CAIXA DO PAVIMENTO DEVERÁ SER EXECUTADA OBSERVANDO-SE A PROFUNDIDADE REQUERIDA PARA A ESTRUTURA, REGULARIZANDO O FUNDO DA CAIXA OU

REGULARIZANDO A TROCA DE SOLO, ONDE NECESSÁRIO, A PARTIR DO FUNDO DA CAIXA NA ESPESSURA MÍNIMA DE 60CM, REGULARIZANDO AS CAMADAS FINAIS, CONFORME ESPECIFICAÇÃO

PARA MELHORIA E PREPARO DO SUBLEITO;

6 - NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS EXPANSIVOS (EXP. >2%) OU SOLO MOLE, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA DE 60CM POR SOLOS COM CBR > 9% E

EXPANSÃO < 2%;

7 - A EXECUÇÃO DA CAMADA DE SUB-BASE DE BRITA GRADUADA SIMPLES DEVERÁ APRESENTAR CBR MAIOR OU IGUAL A 80% E EXPANSÃO MENOR OU IGUAL A 0,5% COMPACTADA NA

ENERGIA A 100% DO PROCTOR MODIFICADO, COM FAIXA GRANULOMETRICAMENTE INDICADA NA ESPECIFICAÇÃO, ATENTANDO À COMPACTAÇÃO, POIS A ENERGIA EMPREGADA PODERÁ

OCASIONAR QUEBRA DO AGREGADO;
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PROGRAMA:

MUNICÍPIO/ÁREA:

TÍTULO E CONTEÚDO:

DATA:

ARQUIVO:

ESCALA: FOLHA:

RT:

REG. CREA:

REV. DESCRIÇÃO DATA EXEC. VERIF. APROV.

Sinval Ladeira

28.498/D
ASS:

- - - - - -

MAPA CHAVE:

NOTAS GERAIS:

LEGENDAS:

1 - MEDIDAS EM METROS, COTAS ALTIMÉTRICAS EM METROS, EXCETO ONDE INDICADO.

2 - DATUM: SIRGAS 2000 PROJEÇÃO: UTM, ZONA 24 SUL MERIDIANO CENTRAL: 39º W

3 - AS INTERSEÇÕES APRESENTADAS NESTE DOCUMENTO POSSUEM CARÁTER DE ANTEPROJETO, POIS ESTÃO SUBORDINADAS A VALIDAÇÃO BASEADA NOS ESTUDOS DE TRÁFEGO E CAPACIDADE

NECESSÁRIA A VIA.

4 -  O SUBLEITO REGULARIZADO OU CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM DEVERÁ APRESENTAR CBR IGUAL OU SUPERIOR AO CBR DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%, COMPACTADOS

NA ENERGIA DE 100% DO PROCTOR NORMAL. NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS QUE NÃO ATENDEM A ESSAS CARACTERISTICAS, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA

DE 60CM POR SOLO COM CBR SUPERIOR AO DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%;

5 -  A ABERTURA DA CAIXA DO PAVIMENTO DEVERÁ SER EXECUTADA OBSERVANDO-SE A PROFUNDIDADE REQUERIDA PARA A ESTRUTURA, REGULARIZANDO O FUNDO DA CAIXA OU

REGULARIZANDO A TROCA DE SOLO, ONDE NECESSÁRIO, A PARTIR DO FUNDO DA CAIXA NA ESPESSURA MÍNIMA DE 60CM, REGULARIZANDO AS CAMADAS FINAIS, CONFORME ESPECIFICAÇÃO

PARA MELHORIA E PREPARO DO SUBLEITO;

6 - NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS EXPANSIVOS (EXP. >2%) OU SOLO MOLE, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA DE 60CM POR SOLOS COM CBR > 9% E

EXPANSÃO < 2%;

7 - A EXECUÇÃO DA CAMADA DE SUB-BASE DE BRITA GRADUADA SIMPLES DEVERÁ APRESENTAR CBR MAIOR OU IGUAL A 80% E EXPANSÃO MENOR OU IGUAL A 0,5% COMPACTADA NA

ENERGIA A 100% DO PROCTOR MODIFICADO, COM FAIXA GRANULOMETRICAMENTE INDICADA NA ESPECIFICAÇÃO, ATENTANDO À COMPACTAÇÃO, POIS A ENERGIA EMPREGADA PODERÁ

OCASIONAR QUEBRA DO AGREGADO;

PISTA INTERTRAVADA
BLOCO DE CONCRETO
INTERTRAVADO, PROJETADO
ESCAMA DE PEIXE, NA COR CINZA

CICLOVIA

BLOCO DE CONCRETO INTERTRAVADO,
PROJETADO
PAGINAÇÃO ESCAMA DE PEIXE, NA
COR VERMELHO

CANTEIRO
VEGETAÇÃO ÁREA PERMEÁVEL,
PROJETADO

PISTA DE PAVIMENTO
FLEXÍVEL
CONCRETO BETUMINOSO USINADO A
QUENTE (CBUQ), PROJETADO

VIGA PARA
CONFINAMENTO
DO PAVIMENTO
INTERTRAVADO
CONCRETO ARMADO, PROJETADO
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VERMELHO, PROJETADO

PISTA INTERTRAVADO
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PISTA INTERTRAVADA

CANAL/DRENAGEM
CANAL PROJETADO, PROJETADO

REMOÇÃO DE PAVIMENTO
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-
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CONTRATADA:

CONTRATANTE:

PROGRAMA:

MUNICÍPIO/ÁREA:

TÍTULO E CONTEÚDO:

DATA:

ARQUIVO:

ESCALA: FOLHA:

RT:

REG. CREA:

REV. DESCRIÇÃO DATA EXEC. VERIF. APROV.

Sinval Ladeira

28.498/D
ASS:

- - - - - -

MAPA CHAVE:

NOTAS GERAIS:

LEGENDAS:

1 - MEDIDAS EM METROS, COTAS ALTIMÉTRICAS EM METROS, EXCETO ONDE INDICADO.

2 - DATUM: SIRGAS 2000 PROJEÇÃO: UTM, ZONA 24 SUL MERIDIANO CENTRAL: 39º W

3 - AS INTERSEÇÕES APRESENTADAS NESTE DOCUMENTO POSSUEM CARÁTER DE ANTEPROJETO, POIS ESTÃO SUBORDINADAS A VALIDAÇÃO BASEADA NOS ESTUDOS DE TRÁFEGO E CAPACIDADE

NECESSÁRIA A VIA.

4 -  O SUBLEITO REGULARIZADO OU CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM DEVERÁ APRESENTAR CBR IGUAL OU SUPERIOR AO CBR DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%, COMPACTADOS

NA ENERGIA DE 100% DO PROCTOR NORMAL. NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS QUE NÃO ATENDEM A ESSAS CARACTERISTICAS, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA

DE 60CM POR SOLO COM CBR SUPERIOR AO DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%;

5 -  A ABERTURA DA CAIXA DO PAVIMENTO DEVERÁ SER EXECUTADA OBSERVANDO-SE A PROFUNDIDADE REQUERIDA PARA A ESTRUTURA, REGULARIZANDO O FUNDO DA CAIXA OU

REGULARIZANDO A TROCA DE SOLO, ONDE NECESSÁRIO, A PARTIR DO FUNDO DA CAIXA NA ESPESSURA MÍNIMA DE 60CM, REGULARIZANDO AS CAMADAS FINAIS, CONFORME ESPECIFICAÇÃO

PARA MELHORIA E PREPARO DO SUBLEITO;

6 - NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS EXPANSIVOS (EXP. >2%) OU SOLO MOLE, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA DE 60CM POR SOLOS COM CBR > 9% E

EXPANSÃO < 2%;

7 - A EXECUÇÃO DA CAMADA DE SUB-BASE DE BRITA GRADUADA SIMPLES DEVERÁ APRESENTAR CBR MAIOR OU IGUAL A 80% E EXPANSÃO MENOR OU IGUAL A 0,5% COMPACTADA NA

ENERGIA A 100% DO PROCTOR MODIFICADO, COM FAIXA GRANULOMETRICAMENTE INDICADA NA ESPECIFICAÇÃO, ATENTANDO À COMPACTAÇÃO, POIS A ENERGIA EMPREGADA PODERÁ

OCASIONAR QUEBRA DO AGREGADO;

PISTA INTERTRAVADA
BLOCO DE CONCRETO
INTERTRAVADO, PROJETADO
ESCAMA DE PEIXE, NA COR CINZA

CICLOVIA

BLOCO DE CONCRETO INTERTRAVADO,
PROJETADO
PAGINAÇÃO ESCAMA DE PEIXE, NA
COR VERMELHO

CANTEIRO
VEGETAÇÃO ÁREA PERMEÁVEL,
PROJETADO

PISTA DE PAVIMENTO
FLEXÍVEL
CONCRETO BETUMINOSO USINADO A
QUENTE (CBUQ), PROJETADO

VIGA PARA
CONFINAMENTO
DO PAVIMENTO
INTERTRAVADO
CONCRETO ARMADO, PROJETADO

EIXO DE PROJETO
PROJETADO

1170

1167
CURVAS DE NÍVEL - 1

TALUDE DE ATERRO
TALUDE DE CORTE
PROJETADO

PROJETADO

MEIO-FIO / SARJETA
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PAVIMENTO COM PIGMENTAÇÃO
VERMELHO, PROJETADO

PISTA INTERTRAVADO
EXISTENTE
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CANAL PROJETADO, PROJETADO
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CONTRATADA:

CONTRATANTE:

PROGRAMA:

MUNICÍPIO/ÁREA:

TÍTULO E CONTEÚDO:

DATA:

ARQUIVO:

ESCALA: FOLHA:

RT:

REG. CREA:

REV. DESCRIÇÃO DATA EXEC. VERIF. APROV.

Sinval Ladeira

28.498/D
ASS:

- - - - - -

MAPA CHAVE:

NOTAS GERAIS:

LEGENDAS:

1 - MEDIDAS EM METROS, COTAS ALTIMÉTRICAS EM METROS, EXCETO ONDE INDICADO.

2 - DATUM: SIRGAS 2000 PROJEÇÃO: UTM, ZONA 24 SUL MERIDIANO CENTRAL: 39º W

3 - AS INTERSEÇÕES APRESENTADAS NESTE DOCUMENTO POSSUEM CARÁTER DE ANTEPROJETO, POIS ESTÃO SUBORDINADAS A VALIDAÇÃO BASEADA NOS ESTUDOS DE TRÁFEGO E CAPACIDADE

NECESSÁRIA A VIA.

4 -  O SUBLEITO REGULARIZADO OU CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM DEVERÁ APRESENTAR CBR IGUAL OU SUPERIOR AO CBR DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%, COMPACTADOS

NA ENERGIA DE 100% DO PROCTOR NORMAL. NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS QUE NÃO ATENDEM A ESSAS CARACTERISTICAS, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA

DE 60CM POR SOLO COM CBR SUPERIOR AO DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%;

5 -  A ABERTURA DA CAIXA DO PAVIMENTO DEVERÁ SER EXECUTADA OBSERVANDO-SE A PROFUNDIDADE REQUERIDA PARA A ESTRUTURA, REGULARIZANDO O FUNDO DA CAIXA OU

REGULARIZANDO A TROCA DE SOLO, ONDE NECESSÁRIO, A PARTIR DO FUNDO DA CAIXA NA ESPESSURA MÍNIMA DE 60CM, REGULARIZANDO AS CAMADAS FINAIS, CONFORME ESPECIFICAÇÃO

PARA MELHORIA E PREPARO DO SUBLEITO;

6 - NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS EXPANSIVOS (EXP. >2%) OU SOLO MOLE, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA DE 60CM POR SOLOS COM CBR > 9% E

EXPANSÃO < 2%;

7 - A EXECUÇÃO DA CAMADA DE SUB-BASE DE BRITA GRADUADA SIMPLES DEVERÁ APRESENTAR CBR MAIOR OU IGUAL A 80% E EXPANSÃO MENOR OU IGUAL A 0,5% COMPACTADA NA

ENERGIA A 100% DO PROCTOR MODIFICADO, COM FAIXA GRANULOMETRICAMENTE INDICADA NA ESPECIFICAÇÃO, ATENTANDO À COMPACTAÇÃO, POIS A ENERGIA EMPREGADA PODERÁ

OCASIONAR QUEBRA DO AGREGADO;

PISTA INTERTRAVADA
BLOCO DE CONCRETO
INTERTRAVADO, PROJETADO
ESCAMA DE PEIXE, NA COR CINZA

CICLOVIA

BLOCO DE CONCRETO INTERTRAVADO,
PROJETADO
PAGINAÇÃO ESCAMA DE PEIXE, NA
COR VERMELHO

CANTEIRO
VEGETAÇÃO ÁREA PERMEÁVEL,
PROJETADO

PISTA DE PAVIMENTO
FLEXÍVEL
CONCRETO BETUMINOSO USINADO A
QUENTE (CBUQ), PROJETADO

VIGA PARA
CONFINAMENTO
DO PAVIMENTO
INTERTRAVADO
CONCRETO ARMADO, PROJETADO

EIXO DE PROJETO
PROJETADO

1170

1167
CURVAS DE NÍVEL - 1

TALUDE DE ATERRO
TALUDE DE CORTE
PROJETADO

PROJETADO

MEIO-FIO / SARJETA

CICLOVIA (PINTURA)
PAVIMENTO COM PIGMENTAÇÃO
VERMELHO, PROJETADO

PISTA INTERTRAVADO
EXISTENTE

PISTA INTERTRAVADA

CANAL/DRENAGEM
CANAL PROJETADO, PROJETADO
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CONTRATADA:

CONTRATANTE:

PROGRAMA:

MUNICÍPIO/ÁREA:

TÍTULO E CONTEÚDO:

DATA:

ARQUIVO:

ESCALA: FOLHA:

RT:

REG. CREA:

REV. DESCRIÇÃO DATA EXEC. VERIF. APROV.

Sinval Ladeira

28.498/D
ASS:

- - - - - -

MAPA CHAVE:

NOTAS GERAIS:

LEGENDAS:

1 - MEDIDAS EM METROS, COTAS ALTIMÉTRICAS EM METROS, EXCETO ONDE INDICADO.

2 - DATUM: SIRGAS 2000 PROJEÇÃO: UTM, ZONA 24 SUL MERIDIANO CENTRAL: 39º W

3 - AS INTERSEÇÕES APRESENTADAS NESTE DOCUMENTO POSSUEM CARÁTER DE ANTEPROJETO, POIS ESTÃO SUBORDINADAS A VALIDAÇÃO BASEADA NOS ESTUDOS DE TRÁFEGO E CAPACIDADE

NECESSÁRIA A VIA.

4 -  O SUBLEITO REGULARIZADO OU CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM DEVERÁ APRESENTAR CBR IGUAL OU SUPERIOR AO CBR DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%, COMPACTADOS

NA ENERGIA DE 100% DO PROCTOR NORMAL. NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS QUE NÃO ATENDEM A ESSAS CARACTERISTICAS, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA

DE 60CM POR SOLO COM CBR SUPERIOR AO DE PROJETO E EXPANSÃO INFERIOR A 2%;

5 -  A ABERTURA DA CAIXA DO PAVIMENTO DEVERÁ SER EXECUTADA OBSERVANDO-SE A PROFUNDIDADE REQUERIDA PARA A ESTRUTURA, REGULARIZANDO O FUNDO DA CAIXA OU

REGULARIZANDO A TROCA DE SOLO, ONDE NECESSÁRIO, A PARTIR DO FUNDO DA CAIXA NA ESPESSURA MÍNIMA DE 60CM, REGULARIZANDO AS CAMADAS FINAIS, CONFORME ESPECIFICAÇÃO

PARA MELHORIA E PREPARO DO SUBLEITO;

6 - NOS CASOS DE OCORRÊNCIA DE SOLOS EXPANSIVOS (EXP. >2%) OU SOLO MOLE, O SUBLEITO DEVERÁ SER SUBSTITUIDO NA ESPESSURA DE 60CM POR SOLOS COM CBR > 9% E

EXPANSÃO < 2%;

7 - A EXECUÇÃO DA CAMADA DE SUB-BASE DE BRITA GRADUADA SIMPLES DEVERÁ APRESENTAR CBR MAIOR OU IGUAL A 80% E EXPANSÃO MENOR OU IGUAL A 0,5% COMPACTADA NA

ENERGIA A 100% DO PROCTOR MODIFICADO, COM FAIXA GRANULOMETRICAMENTE INDICADA NA ESPECIFICAÇÃO, ATENTANDO À COMPACTAÇÃO, POIS A ENERGIA EMPREGADA PODERÁ

OCASIONAR QUEBRA DO AGREGADO;

PISTA INTERTRAVADA
BLOCO DE CONCRETO
INTERTRAVADO, PROJETADO
ESCAMA DE PEIXE, NA COR CINZA

CICLOVIA

BLOCO DE CONCRETO INTERTRAVADO,
PROJETADO
PAGINAÇÃO ESCAMA DE PEIXE, NA
COR VERMELHO

CANTEIRO
VEGETAÇÃO ÁREA PERMEÁVEL,
PROJETADO

PISTA DE PAVIMENTO
FLEXÍVEL
CONCRETO BETUMINOSO USINADO A
QUENTE (CBUQ), PROJETADO

VIGA PARA
CONFINAMENTO
DO PAVIMENTO
INTERTRAVADO
CONCRETO ARMADO, PROJETADO

EIXO DE PROJETO
PROJETADO
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